Kurtulus Savasi’nda Tiirk Hava Kuvvetleri: Teskilatlanma, imkansizliklar ve
Askeri Katkilar Uzerine Akademik Bir inceleme

Kurtulus Savasi, Turk milletinin varligini ve bagimsizligini yeniden tesis ettigi, cok
cepheli ve ¢etin bir micadele olarak tarihteki yerini almistir. Bu miicadelede kara
birliklerinin fedakarhigl kadar, gokylziinde yok denecek kadar az imkanla vatan
savunmasina katki sunan havacilarin hikayesi de 6zel bir 6neme sahiptir. Donemin
kosullari distinildigliinde, Turk Hava Kuvvetleri’'nin (resmi olarak heniiz bu adla
anilmasa da) varhgi, adeta bir mucize olarak nitelendirilebilir. Bu calisma, Kurtulus
Savasl sirasinda Turk havaciliginin teskilatlanma sirecini, karsilastigi lojistik
imkansizhklari, Bati Cephesi’ndeki askeri faaliyetlerini ve bu faaliyetlerin savasin
seyrine olan etkilerini akademik bir perspektifle, birincil kaynaklara ve akademik
literatlire dayanarak incelemeyi amacglamaktadir.

1. Teskilatlanma Siireci: Kuva-yi1 Havaiye’nin Dogusu
1.1 Mondros Miitarekesi Sonrasi Havaciligin Durumu

Birinci Diinya Savasi’nin sonunda imzalanan Mondros Mitarekesi (30 Ekim
1918), Osmanli askeri teskilatini derinden sarsmis, havacilik birimi de bu
dagilma slrecinden nasibini almistir. Miutareke hiklimleri geregince,
Osmanli ordusuna ait tim askeri tayyareler (ucaklar), yedek parcalar ve hava
meydanlarindaki malzemeler, itilaf Devletleri’nin kontroliine birakilmistir. Bu
durum, Anadolu’da baslayacak olan milli miicadele icin havacilik alaninda
adeta sifir noktasindan baslamak anlamina geliyordu.

Ancak bu zorlu siirec, istanbul’daki Tiirk subaylarini harekete gecirdi. isgal
altindaki baskentten Anadolu’ya gecisler basladi. 15 Mayis 1919’da izmir’in
isgalini takip eden glinlerde, havaci subaylar Anadolu’daki milli harekete
katilmak Gzere gizlice yola ¢iktilar. Pilot Ylzbasi Fazil Bey, Tegmen Avni (Okar)
Bey, Ustegmen Muhsin (Alpagot) Bey gibi isimler, imkansizliklar icinde énce
Eskisehir'e, oradan da Ankara’ya ulasmayi basardilar. Bu subaylar, heniiz
resmi bir teskilat kurulmamis olsa da, ileride kurulacak hava birliginin
cekirdek kadrosunu olusturacaklardi.

1.2 Kuva-yi Havaiye Subesi’nin Kurulmasi

TBMM’nin 23 Nisan 1920’de acilmasiyla birlikte, diizenli orduya gecis
sirecinde havacilik faaliyetleri de vyapilandirilmaya baslandi. Bu



dogrultuda, 13 Haziran 1920 tarihinde TBMM’ye bagh olarak “Kuva-yi
Havaiye Subesi” (Hava Kuvvetleri Subesi) kuruldu. Bu tarih, Tirk Hava
Kuvvetleri’nin temelinin atildigi giun olarak kabul edilmektedir. Subenin
basina, donemin onde gelen havacilarindan Yizbasi Fazil Bey getirildi.

Teskilatlanma hizla devam etti. Kisa siire icinde, Bati Cephesi’nin lojistik ve
harekat tissii konumundaki Eskisehir’'de 1. Tayyare Boéliigii, ic Anadolu’nun
glivenli arka bolgesindeki Konya’da ise 2. Tayyare Boliigii kuruldu. Bu
birliklerin kurulusu, teorik bir yapilanmadan ote, savasin icinde fiilen gorev
yapacak operasyonel birimlerin olusturulmasi acisindan kritik 5neme sahipti.

2. Envanter ve Lojistik imkansizliklar: Hurda ile Mucize Yaratmak
2.1 Ugak Temini Sorunu ve Bagis Kampanyalari

Kuva-yi Havaiye Subesi’'nin en blylk sorunu, ucak teminiydi. I. Dlnya
Savasi’'ndan kalma, bakimsizliktan hurdaya dénmis birka¢c Alman yapimi
ucak (Albatros, Gotha, Rumpler) onarilarak envantere dahil edilmeye
calisildi. Ancak bu ucgaklarin ¢cogu, yedek pargca bulunamadigl icin ucgusa
elverisli degildi.

Bu zorlu surecte, halkin ve varlikli bireylerin yaptig bagislar hayati bir rol
oynadi. Yal¢in’in (2010) yaptigi arastirmaya gore, Kurtulus Savasi ve
Cumbhuriyetin ilk yillarini kapsayan donemde, Turk halki tarafindan Turk Hava
Kuvvetleri’'ne 350 ugak bagislanmistir. Bu rakam, donemin yoksullugu
distnildiginde, havaciliga verilen 6nemin ve milli dayanisma ruhunun ne
denli gliclii oldugunu gostermesi agisindan c¢arpicidir.

En bilinen bagis éykilerinden biri, Nafiz Bey’e aittir. Nafiz Bey, bizzat kendi
imkanlariyla satin aldigi 4 adet Fiat marka ucagl Turk ordusuna hediye
etmistir. Benzer sekilde, italyan tiiccarlardan satin alinan Spad Xl avci
ucaklar ve cesitli muharebelerde dusurilerek veya ele gecirilerek Tirk
birliklerinin eline gecen Yunan ucaklari (cogunlukla Breguet 14), envanterin
canlandiriimasinda etkili oldu.

2.2 “Emayit” Krizi: Patates Kabugundan Ugak Boyasi

Ucak temini kadar zor olan bir diger konu ise, ugcaklarin bakimi ve ugusa hazir
halde tutulmasiydi. Ugaklarin kanatlarini kaplayan bezin hava kosullarina



dayanikl hale gelmesi icin “emayit” adi verilen 6zel bir vernikle kaplanmasi
gerekiyordu. Bu vernik, savas kosullarinda yurt disindan temin edilemez hale
gelince, Turk havacilari ve teknisyenleri ¢careyi yurt ici Gretimde aradi.

Bu noktada, Tiirk havacilik tarihinin en 6nemli simalarindan biri olan Vecihi
(Hiirkus) Bey devreye girdi. Vecihi Bey, yaptigl deneyler sonucunda, emayit
verniginin patates kabugu, hint yagi ve hayvan kemiklerinin kaynatilmasiyla
elde edilebilecek bir karisimdan Uretilebilecegini kesfetti. Bu bulus, hurda
durumdaki ucgaklarin yeniden gokyuziyle bulusmasini saglayan adeta bir
“mucize” olarak tarihe gecti. Bu 6rnek, sadece teknik bir basari degil, ayni
zamanda donemin yaraticilik ve fedakarlk seviyesini gosteren en énemli
olaylardan biridir.

2.3 Yakit Sorunu

Ucgaklarin calismasi icin gerekli olan yiiksek oktanli havacilik benzini de bliylk
bir sorundu. Bu 6zel yakit, Anadolu’da bulunmuyordu. ihtiyag, biyiik élciide
Rusya’dan yapilan gizli anlasmalarla veya italyan tiiccarlardan kacak yollarla
temin ediliyordu. Yakitin azligi, pilotlarin egitim ucuslarini neredeyse
imkansiz hale getiriyor; kesif ve muharebe ucuslarinin ise sadece hayati
anlarla sinirlandirilmasina neden oluyordu.

3. Bati Cephesi’'nde Harekat: Kesiften Bombardimana

Sehernaz Giivenbas’in (2019) Hacettepe Universitesi’'ne sundugu yiiksek lisans tezi,
Kurtulus Savasi’nda hava kesif ve fotografciliginin etkinligini en kapsamli sekilde ele
alan akademik calismalardan biridir. Bu tez ve Unalp’in (2022) Atatiirk Arastirma
Merkezi Dergisi'nde yayinlanan makalesi 1siginda, Bati Cephesi’'ndeki hava
harekatinin seyri su sekilde dzetlenebilir.

3.1 Birinci ve ikinci indnii Muharebeleri (Ocak-Nisan 1921)

Bu muharebeler déneminde Tirk hava gicli olduk¢a sinirliydi. Birinci
inéni’nde (6-11 Ocak 1921) Tiirk ucaklarinin sayisi bir elin parmaklarini
gecmiyordu. Ancak bu donemde bile, pilotlar ellerindeki ugaklarla Yunan
birliklerinin hareketlerini gozlemleyerek karargaha istihbarat saglamaya
calisti. Glvenbas (2019) calismasinda, bu donemde daha c¢ok bireysel
kahramanliklar ve sinirl sayida kesif ucusu yapildigini, sistemli bir hava
harekatindan bahsetmenin gli¢ oldugunu belirtir.



3.2 Kutahya-Eskisehir Muharebeleri ve Sakarya’ya Cekilis (Temmuz 1921)

Tirk ordusunun Kiitahya-Eskisehir muharebeleri sonrasinda Sakarya
Nehri’'nin dogusuna ¢ekilmesi (25 Temmuz 1921), moral agisindan yikici bir
etki yaratmisti. Bu kritik donemde, Kartal (Eagle) Miifrezesi Komutani
Yizbasi Fazil Bey komutasindaki Cephe Tayyare Bolugl, Malikoy'de
konuslanmisti.

Unalp (2022), bu dénemde Yiizbasi Fazil Bey’in iki ucakla yaptigi kesif
uguslarinin, Yunan ordusunun asil taarruz istikametinin tespit edilmesinde
hayati rol oynadigini vurgular. Yunan kesif ucaklarinin Tirk mevzilerini
gormesini engellemek icin 6zel 6nlemler alinmis, gece yapilan yuriyusler ve
kamuflaj sayesinde hazirliklar gizlenebilmistir.

3.3 Sakarya Meydan Muharebesi (23 Agustos-13 Eyliil 1921)

Sakarya Meydan Muharebesi, Tirk hava birliklerinin en yogun ve en etkin
oldugu donemdir. Yizbasi Fazil Bey komutasindaki birlik, muharebe boyunca
adeta kara birliklerinin gdzi kulagl olmustur. Unalp (2022), yaptig arsiv
arastirmalarinda, pilotlarin yaptiklari uguslarla diismanin yaklasma/cekilme
yonleri, yiginak noktalari ve ikmal hatlari hakkinda anlik ve dogru bilgiler
sagladigini tespit etmistir.

Ayrica, bu ucguslar sadece kesifle sinirli kalmamis, pilotlarin yanlarinda
tasidiklari sinirli sayidaki bombalari Yunan birliklerinin Uzerine atmalari,
makineli tifekleriyle yer hedeflerini taramalari, diismanin moralini bozmus
ve ilerleyisini yavaslatmistir. Bu dogrudan muharebe katkisi, hava gliclinln
sadece istihbarat degil, ayni zamanda bir “vurucu gii¢” oldugunu da
gostermistir.

3.4 Biyuk Taarruz ve Baskomutanhik Meydan Muharebesi (26-30 Agustos
1922)

Bliylik Taarruz oncesinde, Tlrk Hava Kuvvetleri'nin elinde 5’i kesif, 6’sI avci,
2’si bombardiman olmak lizere toplam 13 ugak bulunuyordu. Bu sayi, Yunan
Hava Kuvvetleri’'nin sayica Ustinligi karsisinda oldukca yetersiz olsa da,
stratejik kullanim sayesinde etkili olundu.



Taarruzun en 6nemli hava harekati, kesif ugaklarinin diisman hatlarinin
gerisini fotograflayarak Yunan savunma hatlarinin tespit edilmesini
saglamasiydi. Glivenbas (2019), tezinde bu dénemde hava fotografciliginin
kritik onemine dikkat ¢eker; cekilen fotograflar sayesinde Yunan siperlerinin
tam vyeri, ikmal yollari ve geri cekilme glizergahlari belirlenmis ve taarruz
plani buna gore yapilmistir.

Taarruzun baslamasiyla birlikte, Yluzbasi Fazil Bey yonetimindeki ucaklar,
Yunan karargah ve birliklerini bombalamis, 6zellikle cekilmekte olan diisman
birlikleri havadan taciz atesine tutulmustur. Bu hava tacizi, Yunan ordusunun
dizenli bir sekilde ¢ekilmesini engellemis ve agir kayiplar vermesine neden
olmustur.

4. Kahraman Pilotlar ve insan Faktori

Kurtulus Savasi’’nin hava harekatindaki basari, ugak sayisindan ¢ok, bu ugaklari
kullanan pilotlarin fedakarligi ve cesareti sayesinde gerceklesmistir.

Mehmet Fesa Evrensev (Bir Numaral Pilot): Osmanl’nin ilk pilotu olarak
tarihe gecen Mehmet Fesa Bey, |. Dlinya Savasi’nda esir diismus ve Sibirya’da
alti yil kalmistir. Esaretten dondiikten hemen sonra, 1920 yilinda Kurtulus
Savasi’na katilmis ve Dogu Cephesi’'nde gorev yapmistir. Onun hikayesi, Turk
pilotlarinin vatan sevgisinin bir simgesidir.

Pilot Yiizbasi Fazil Bey (Sehit Binbasi): Kartal Mifrezesi’'nin komutani olarak
Sakarya ve Bliylk Taarruz’da en 6n saflarda gorev yapmis, gosterdigi tstin
basari nedeniyle istiklal Madalyasi ile taltif edilmistir. Ne vyazik ki,
Cumbhuriyet’in ilk yillarinda bir ucus kazasinda sehit olmustur.

Vecihi (Hirkus) Bey: Sadece bir pilot degil, ayni zamanda bir mucit ve
teknisyendi. Emayit Uretiminin yani sira, Kurtulus Savasi’ndan sonra
Turkiye’'nin ilk yerli ucagi “Vecihi K-VI”yi1 Ureterek havacilik sanayisinin
temellerini atmistir.

Bu pilotlarin yani sira, yer teknisyenleri ve hava meydanlarinda ¢alisanlar da bliyik
fedakarlik gostermistir. Sokilen bir ucagin parcasi, baska bir ucaga takilmak lzere
at sirtinda kilometrelerce tasinmis, hasarl ucaklar adeta elle yapilan yamalarla
yeniden ugurulmustur.



5. Atatiirk’iin Havaciliga Verdigi Onem

Kurtulus Savasi sirasinda yasanan bu tecribeler, Mustafa Kemal Atatlrk’ln
havaciliga bakisini derinden etkilemistir. Savas meydanlarinda, gékytziine hakim
olmanin kara harekatinin basarisi igin vazgegilmez oldugunu bizzat gbzlemlemistir.
Bu gozlemlerin bir Grinli olarak, Cumhuriyet’in ilanindan sonra havaciligin
gelistirilmesi icin biyiik caba sarf edilmistir. Atatiirk’iin “istikbal géklerdedir” sozd,
bu vizyonun en 6zI{ ifadesidir.

Sonug

Kurtulus Savasi’nda Tirk Hava Kuvvetleri, ¢agdas ordularin yaninda nicelik olarak
kicik kalsa da, nitelik ve fedakarlik acisindan essiz bir miicadele 6rnegi
sergilemistir. Yokluklar icinde, patates kabugundan boya vyaparak, bir elin
parmaklarini gecmeyen ucaklarla dismana karsi Ustiin bir hava hakimiyeti
mucadelesi verilmistir.

Bu calismada incelenen akademik kaynaklar (Unalp, 2022; Giivenbas, 2019; Yalgin,
2010) gostermektedir ki, Tark havacilari:

1. Teskilatlanmayi basarmis (Kuva-y1 Havaiye Subesi, 1920),

2. Halkin destegiyle (350 ugak bagisi) envanter olusturmus,

3. Yaratici yontemlerle (emayit iretimi) lojistik sorunlari asmis,
4

. Bati Cephesi'nde, 6zellikle Sakarya ve Blylik Taarruz’da, etkin kesif ve taarruz
gorevleriyle kara birliklerinin zaferine dogrudan katki saglamistir.

Sonug olarak, Kurtulus Savasi’'ndaki hava harekati, sadece askeri bir basari 6ykisi
degil, ayni zamanda bir ulusun yokluklar icinde var olma micadelesinin ve
modernlesme azminin en glcli simgelerinden biridir. Bu tecrtibeler, Turk Hava
Kuvvetleri’nin temelini olusturmus ve Cumhuriyet dénemi havacilik sanayisinin
kurulmasina giden yolu agmistir.
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